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1 INDLEDNING 
Der er i 2021 udført en tilstandsvurdering af den østlige betonmole i Fiskerihavnen. For tilstandsvurderingen 
henvises der til dokumentet ”Tilstandsvurdering af betonmole i Stubbekøbing” version 1, af d. 15. december 
2021. Det er i forbindelse med tilstandsvurderingen i 2021 anbefalet, at betonmolen inkl. molehovedet udbedres 
snarest muligt grundet dennes meget dårlige tilstand. 

 
Figur 1: Stubbekøbing Fiskerihavn: Luftfoto med strækningsinddeling. 

Tilstandsvurderingen konkluderede, at alle pæle er angrebet af pæleorm i forskellig grad. Pælene er hårdest ramt 
ved havbunden. Der er flere steder på strækningen, hvor der er udsivning af fyldmateriale, grundet pælenes dår-
lige stand. Den yderste del af molen jf. Figur 1 er særdeles angrebet af pæleorm. De svækkede pæle og anker-
bolte er uden forbindelse til den øvrige konstruktion og har resulteret i, at den yderste del af molen er skredet ud 
mod indsejlingen. Molehovedets pæle er ligeledes angrebet af pæleorm, og træet over vand er angrebet af råd. 
Stålbåndet, som skulle fastholde pælene, er desuden sprunget.  

Restlevetiden for den inderste del af molen blev i 2021 vurderet til at være under 10 år og restlevetiden for den 
yderste del af molen inkl. molehovedet blev vurderet til at være under 5 år. Det må påregnes, at der på hele 
strækningen kan forekomme et delvist kollaps af konstruktionen f.eks. ved en stormhændelse eller ved et stød 
fra en båd, hvor reparationer vil være nødvendigt.  

Der er i 2025 udført et anlægsoverslag for renovering af flere havnekonstruktioner i Stubbekøbing Havn, herun-
der renovering af den østlige betonmole i Fiskerihavnen. For anlægsoverslaget henvises der til dokumentet 
”Stubbekøbing Fiskerihavnen Anlægsoverslag” af d. 22. januar 2025.  

Guldborgsund Kommune ønsker at få belyst, hvilke midlertidige reparationer, der er mulige at udføre, for at 
holde betonmolen funktionsdygtig i en begrænset periode. Dette skyldes, at man fra kommunens side ønsker at 
gentænke havnemiljøet i Stubbekøbing med et formål om at udvikle området til både at løfte turisme og bosæt-
ning i området. En fuldkommen renovering ønskes derfor ikke udført på nuværende tidspunkt.   

Nærværende notat undersøger således udelukkende muligheden for midlertidige reparationer med henblik på at 
holde konstruktionen funktionsdygtig i en begrænset periode. Det anbefales derfor stadig, at der udføres en fuld-
kommen renovering af molen, som beskrevet i tilstandsvurdering fra 2021.  
 

N 
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2 EKSISTERENDE KONSTRUKTION 
Konstruktionen er udført som en dobbelt pælevæg med stenfyld. Stenfyldet består af henholdsvis store dæksten 
samt ralfyld. Indfatningen består af tætstillede træpæle skiftevis runde Ø250-300 mm og firkantede 200x200 
mm pæle pr. ca. 0,5 meter. Der er etableret skråpæle pr. ca. 3 meter langs molens inderside, som er fastgjort til 
stræktømmeret. Pælevæggen er forankret i toppen. Forankringen er udført med langsgående stræktømmer, som 
er fastgjort til pælevæggen med bolte. Der er etableret gensidig forankring i form af stålankre i ca. kote +0,25 m.  

Der er etableret et betondæk, som er støbt direkte oven på stenfyldet. Der er ligeledes etableret en betonmur på 
den yderste del af molen, på ydersiden af pæleindfatningen, fra terræn til overside af stræktømmer. Betonmuren 
er fastgjort til stræktømmeret med bolte. 

På den yderste del af molen er der i forbindelse med tidligere renovering etableret en stenskråning på molens 
yderside. Der er udlagt sten langs størstedelen af den udvendige side jf. Figur 2 og Figur 3. Det ses dog, at der 
mangler sten på den yderste del nærmest molehovedet.   
 

 
Figur 2: Den yderste del af den østlige betonmole i Fiskerihavnen (dronefoto set mod syd). 
 

 
Figur 3: Den yderste del af den østlige betonmole i Fiskerihavnen (dronefoto set mod nord). 
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Skråningen på betonmolens yderside består af to lag dæksten i form af søsten og en kerne og fod i form af grab-
sten, som det fremgår af Figur 4. Stenskråningen er etableret med hældning 1:1,5 jf. tegningsmaterialet.  

 
Figur 4: Principtværsnit for den yderste del af betonmolen i Fiskerihavnen i Stubbekøbing (betonmur fremgår ikke). 

 
Molehovedet er opbygget som en stenkiste med tætstillede pæle og et stålbånd, som skal holde sammen på pæ-
lene, jf. Figur 5. Der foreligger ingen eksisterende tegninger af molehovedet.  

 
Figur 5: Molehoved ved den østlige betonmole i Fiskerihavnen i Stubbekøbing. 
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3 FORUDSÆTNINGER 

3.1 GEOTEKNISKE BORINGER 
Der er i 2000 udført en geoteknisk boring nord for havnens dækkende værker (SB11). Der er ligeledes udført en 
række geotekniske boringer i lystbådehavnen i 2012 forud for en række renoveringsprojekter (B5). Der er udført 
2 stk. geotekniske boringer langs den østlige betonmole i Fiskerihavnen i 2025. Placeringen af de eksisterende 
boringer fremgår af Figur 6 med rød. 

De eksisterende boringer danner grundlag for en række antagelser for de enkelte strækninger. Antagelserne 
vedr. de geotekniske forhold for de enkelte konstruktioner fremgår af de efterfølgende afsnit. Ændringer ift. det 
forudsatte kan resultere i ændringer i konstruktionselementerne, som vil have indvirkning på anlægsoverslaget. 

 
Figur 6: Omtrentlig placering af eksisterende boringer omkring den østlige betonmole i Fiskerihavnen (rød). 

3.2 KONSTRUKTIONSPRINCIPPER  
De enkelte løsningsforslag bygger på konstruktionsprincipper, som tidligere er udført i Stubbekøbing Havn.  

Da der ikke er udført et skitseprojekt (herunder beregninger) på nuværende tidspunkt, er der i anlægsoverslaget 
anvendt dimensioner, spunslængder mv. fra de tidligere projekter i Stubbekøbing Havn.  

Ændringer i vanddybder, terrænkoter, geotekniske forhold mv. kan resultere i ændringer i konstruktionselemen-
terne, som vil have indvirkning på anlægsoverslaget.  
 

3.3 MYNDIGHEDSBEHANDLING 
I forbindelse med et kommende skitseprojekt, skal det undersøges hos Trafikstyrelsen, hvorvidt der kræves an-
lægstilladelse i forbindelse med renovering af de enkelte havnekonstruktioner. Dialogen med Trafikstyrelsen bør 
opstartes, så snart konstruktionsprincipperne er på plads, således at en eventuel ansøgningsproces kan opstartes 
så hurtigt som muligt. 

 

N 
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3.4 OPMÅLINGER 
Der er på nuværende tidspunkt ikke udført landopmålinger eller søopmålinger til nærmere fastsættelse af terræn- 
og havbundskoter. Terrænkoter er fastlagt på baggrund af terrænkoter i Scalgo samt landopmåling af Stubbekø-
bing Lystbådehavn fra 2012. Terrænkoten ved den østlige betonmole er fastlagt til kote ca. +2,0 meter. Vand-
dybder er fastlagt på baggrund af søkort jf. Figur 7.  

 
Figur 7: Søkort over Stubbekøbing Havn fra Den Danske Havnelods. 

Specielt vanddybderne er således forbundet med en vis usikkerhed. Ændringer i forhold til det forudsatte kan 
have væsentlig indvirkning på de prissatte konstruktionselementer mv. Vanddybderne skal fastlægges forud for 
et detailprojekt.  
 

3.5 ANLÆGSOVERSLAG 
Anlægsoverslag er angivet i dagspriser i danske kr. ekskl. moms, og er baseret på erfaringsmæssige enhedspriser 
mv. fra bl.a. tidligere sammenlignelige projekter. Der er i anlægsoverslaget indregnet et tillæg på ca. 15 % til 
anstilling, drift og afrigning. Der er ligeledes indregnet et tillæg på ca. 20 % til uforudseelige udgifter, jf. aftale 
med Guldborgsund Kommune. Afvigelser fra de angivne forudsætninger kan have betydelig indvirkning på an-
lægsoverslagene. Det må påregnes, at priserne kan variere væsentligt afhængigt af, hvordan entreprenøren tilde-
les opgaven. Herunder udbudsform, ansvar, tidsplan mv. 
 

RÅDGIVNING 

Der er indregnet en post til rådgivning (myndighedsbehandling, detailprojektering, udbudsmateriale, udbud og 
kontrahering samt bistand i udførelsesfasen). Det er forudsat, at projektet ikke er VVM-pligtigt. Rådgiverens 
pris vil bl.a. afhænge af tildelingsformen, ansvarsforhold, omfang af de konkrete ydelser, herunder bistand i ud-
førelsesfasen til bl.a. byggeledelse, tilsyn mv. 
 

FORUNDERSØGELSER 

Det er forudsat, at de eksisterende geotekniske boringer kan anvendes i forbindelse med detailprojekteringen af 
løsningsforslagene.  

Prisoverslaget for søopmåling er baseret på erfaringsmæssige enhedspriser. Det vurderes, at søopmålingen vil 
koste i størrelsesordenen 30.000 kr. ekskl. moms.  
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4 LØSNINGSFORSLAG 
Det er i forbindelse med tilstandsvurderingen i 2021 konkluderet, at hele molen er i meget dårlig stand. Det er 
dog den yderste del af betonmolen jf. Figur 8, som er kraftigst medtaget. Løsningsforslagene omhandler derfor 
udelukkende den yderste del af betonmolen.  

 
Figur 8: Stubbekøbing Fiskerihavn: Luftfoto med strækningsinddeling. 

Da den inderste del af molen også er i meget dårlig stand, må det påregnes, at der på denne strækning kan fore-
komme et delvist kollaps af konstruktionen f.eks. ved en stormhændelse eller ved et stød fra en båd, hvor repara-
tioner vil være nødvendigt. Eventuelle reparationer som følge af dette er ikke indeholdt i de efterfølgende an-
lægsoverslag.  

I de efterfølgende afsnit belyses forslag til mulige reparationer med henblik på at holde konstruktionen funkti-
onsdygtig i en begrænset periode.  

Der er for hvert løsningsforslag udarbejdet et meget groft anlægsoverslag. Der er på nuværende stadie stor usik-
kerhed forbundet med anlægsoverslagene, da der på nuværende tidspunkt ikke foreligger tilstrækkelige forun-
dersøgelser. Det anbefales, at der på baggrund af forundersøgelserne udarbejdes et skitseprojekt, således at der 
opnås et mere præcist grundlag for løsningsforslag, mængdeopgørelse og anlægsøkonomien.  

NB! Hvis ikke det vælges at udføre de foreslåede løsningsforslag, eller andre tilsvarende reparationer, bør den 
yderste del af molen spærres af, indtil en renovering kan udføres jf. løsningsforslag 0.  
 

Der er er i de efterfølgende afsnit beskrevet følgende løsningsforslag: 

• Løsningsforslag 0: Afspærring af den yderste del af betonmolen 

o Den yderste del af molen afspærres indtil en renovering kan udføres.  
 

• Løsningsforslag 1: Etablering af stenskråning og delvis nedbrydning af betonoverbygning.  

o Kan anvendes som en del af en permanent løsning, hvis det ønskes at omdanne molen til en 
stenmole.  

o Ændrer molens funktion, da der ikke længere kan lægge både til langs molens inderside. 

o Stenene på indersiden af molen skal fjernes, hvis det på et senere tidspunkt ønskes at etablere 
en indfatningsvæg på molens inderside.  

o Molehovedet renoveres ikke.  
 

• Løsningsforslag 2: Etablering af stålspuns på molens inderside. 

o Kan anvendes som en del af en permanent løsning.  

o Bevarer molens funktion, da der stadig kan lægge både til langs molens inderside.  

N 
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4.1 LØSNINGSFORSLAG 0: AFSPÆRRING AF MOLEN  
Hvis det vælges at udskyde reparationen af molen, bør den yderste del af molen spærres af, indtil en renovering 
kan udføres.  

For risikovurdering af betonmolen samt molehovedet henvises der til dokumentet ”Stubbekøbing – Risikovurde-
ring af betonmolen, Fiskerihavnen” af d. 2. februar 2023. I dokumentet er det beskrevet, hvorledes et svigt i 
konstruktionen forventeligt vil optræde.  

For betonmolen kan et svigt optræde ved gradvis udfald af stenfyld, hvor det forplanter sig som langsomme 
sætninger under overbygningen. Overbygningen vil på den måde gradvist miste understøtningen, hvorved der 
kan komme et mere pludselig svigt (betonen revner og sætter sig/falder ned, som det ses på den yderste del af 
molen nærmest molehovedet). Det er ikke utænkeligt, at betonen kan falde sideværts ned mod havnebassinet. En 
udskridning mod sundet er mindre plausibel. Med en vanddybde på ca. 2,5 m langs molen og en overbygning til 
ca. kote +2 m, kan det påregnes at et svigt kan medføre, at materialer falder ca. 4-5 m ind mod havnebassinet.  

 
Figur 9 Vurderet svigtmekanisme af moletværsnit 

Pælene ved molehovedet vurderes at stå mere eller mindre som frie pæle (forankringsbåndet er beskadiget i så-
dan grad, at det ikke vurderes at være aktivt længere). Pælene er rådne fra ca. 0,5-1,0 m under vandlinjen og 
nedefter. Tryk fra stenmate kan forcere brud i pælene, hvorved materialer kan falde ud. Jf. søkortet er der ca. 5 
m vanddybde i indsejlingen. Det forventes, at stenmaterialerne vil finde stabilitet igen ved ca. 45 grader hæld-
ning. Materialer kan således forventes at falde 4-5 m ud i sejlrenden eller til siderne (mod sundet eller mod hav-
nebassinet). 

 
Figur 10 Vurderet svigtmekanisme af molehoved 

Hvis det vælges at udskyde reparationen af molen, må det således påregnes, at der kan forekomme et delvist 
kollaps af konstruktionen, som beskrevet ovenfor.  

NB! Det kræves således, at man foretager de nødvendige forholdsregler i form af afspærring af molen samt 
havnebassinet langs molen.  
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4.2 LØSNINGSFORSLAG 1: ETABLERING AF STENSKRÅNING 
I dette løsningsforslag er det forudsat, at der etableres en ny stenskråning på den indvendige side af molen. Re-
noveringen udføres jf. Figur 11 ved:  

• Udlægning af supplerende sten på udvendig side af molen over en strækning på ca. 15 meter.  

• Etablering af ny stenskråning på indvendig side af molen over en strækning på ca. 60 meter.  
Stenskråningen etableres efter samme princip som stenskråningen på den udvendige side:  

o Hældning 1:1,5 
o Topkote i ca. +1,0 meter 
o 2 lag dæksten, filtersten og kernemateriale 
o Vanddybe på ca. -2,5 m jf. søkort.  

• Nedbrydning af betondæk og betonmur på de yderste ca. 9 meter på molen (hvor dækket har sat sig). 

o Der etableres ikke ny belægning på denne strækning. Overfladen på den yderste del af molen 
vil derfor udelukkende bestå af sten  

o Det vil ikke være muligt at færdes på den yderste del af molen.  
o Der opfyldes med supplerende sten i nødvendigt omfang, hvor belægningen og betonmuren er 

nedbrudt.  
o Belægningen bevares på den resterende del af strækningen. 

• Molehovedet bevares. Der udføres tilpasninger, hvor stenene støder op til molehovedet.  

o Molehovedet er således et ”midlertidigt element”, da dette ikke renoveres i forbindelse med 
nærværende løsningsforslag, men skal renoveres i forbindelse med en endelig løsning. 

o Det vil være forholdsvis omkostningsrigt at etablere nye pæle omkring molehovedet, da man 
ikke kender det endelige løsningskoncept på nuværende tidspunkt. Det kan være, at man i for-
bindelse med det endelige løsningskoncept ønsker at ændre konstruktionstypen eller placerin-
gen af molehovedet.  

o Det må forventes, at der kan forekomme et delvist kollaps af konstruktionen f.eks. ved en 
stormhændelse eller ved et stød fra en båd, hvor reparationer vil være nødvendigt.  
Da det ikke er muligt at færdes på selve molehovedet, vurderes konsekvenserne af et eventuelt 
delvist kollaps at være begrænsede. Det er derfor forudsat, at man kan acceptere et eventuelt 
delvist kollaps (f.eks. knækkede pæle) af molehovedet, som beskrevet i løsningsforslag 0. 

o Det er nødvendigt at renovere molehovedet i forbindelse med en endelig løsning.    

 
Figur 11: Løsningsforslag 1 ved etablering af stenskråning og nedbrydning af belægning på den yderste del. 
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Principtværsnit for den inderste del af betonmolen, hvor der etableres stenskråning på den indvendige side af 
molen og belægningen besvares fremgår af Figur 12.  

 
Figur 12: Principtværsnit for den inderste del af betonmolen, hvor belægningen bevares. 

Principtværsnit for den yderste del af betonmolen, hvor der etableres stenskråning på den indvendige side af 
molen, belægningen nedbrydes og der opfyldes med supplerende stenmateriale i nødvendigt omfang, fremgår af 
Figur 13. 

 
Figur 13: Principtværsnit for den yderste del af molen, hvor belægningen nedbrydes. 

Ved etablering af denne løsning vil det ikke længere være muligt for både at lægge til langs molen. Molen vil 
således udelukkende kunne anvendes af gående. Det skal undersøges om bådene, som normalvis anvender den 
østlige betonmole, kan lægge til andre steder i havnen.  

Grundet den store mængde blødbund i området, må det påregnes, at der skal udføres løbende vedligehold af 
stenskråningen, da stenene med stor sandsynlighed vil synke lidt ned i havbunden. Omfanget af dette er ikke 
undersøgt på nuværende tidspunkt.  

Hvis man på et senere tidspunkt ønsker at etablere en indfatningsvæg på den indvendige side af molen, så der 
kan lægge både til, skal de udlagte sten opgraves og flyttes (de kan evt. anvendes et andet sted i havnen, således 
at disse ikke skal bortskaffes). Grundet den store mængde blødbund i området, er der en væsentlig risiko for, at 
de udlagte sten vil udgøre rammehindringer i forbindelse med installation af indfatningsvæggen.  
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ANLÆGSOVERSLAG  

Der er udarbejdet et meget groft anlægsoverslag for løsningsforslag 1.  

Der er på nuværende stadie stor usikkerhed forbundet med anlægsoverslaget, da der på nuværende tidspunkt 
ikke foreligger tilstrækkelige forundersøgelser til bl.a. at kunne fastlægge stenmængder. Det er ligeledes usik-
kert, hvor omfangsrigt nedbrydningen af belægningen er, da de faktiske forhold kan variere fra det på tegnings-
materialet viste. Det anbefales, at der udarbejdes et skitseprojekt på baggrund af de udførte forundersøgelser. 
Således at der opnås et mere præcist grundlag for løsningsforslag, mængdeopgørelse og anlægsøkonomien. 

På baggrund af de nuværende oplysninger må det påregnes, at udgifter til rådgivning ligger i størrelsesorden af 
ca. 300.000 – 400.000 kr. ekskl. moms for udarbejdelse af skitseprojekt, detailprojekt, udbudsmateriale, udbud 
og kontrahering samt bistand i udførelsesfasen. Der er konservativt regnet med det højeste beløb i nedenstående 
anlægsoverslag.  

Tabel 1: Anlægsoverslag for løsningsforslag 1 

Post Overslag [kr. ekskl. moms] 
Forundersøgelser, søopmåling ca. 30.000 kr. 

Rådgivning ca. 400.000 kr. 

Løsningsforslag 1 ca. 2.000.000 kr. 

Anstilling, drift og afrigning (ca. 15 %) ca. 300.000 kr. 

Nedbrydning af betondæk mv. ca. 200.000 kr. 

Etablering af stenskråning ca. 1.150.000 kr.   

Uforudseelige udgifter (ca. 20 %) ca. 350.000 kr. 

I alt ca. 2.430.000 kr. 

 

  



 

wsp.com Side 14 
 

4.3 LØSNINGSFORSLAG 2: ETABLERING AF SPUNSVÆG  
Der er i 2025 udført et anlægsoverslag for renovering af den østlige betonmole i Fiskerihavnen. For anlægsover-
slaget henvises der til dokumentet ”Stubbekøbing Fiskerihavnen Anlægsoverslag” af d. 22. januar 2025. Der 
blev i dette anlægsoverslag foreslået en fuldkommen løsning med dobbeltspuns på hele molesttrækningen.  

Nærværende løsningsforslag skal ses som et forsøg på at optimere det oprindelige løsningsforslag, ved at und-
lade spunsvæggen på ydersiden af molen og anvende den eksisterende betonmur som ankerplade. 

I dette løsningsforslag er det forudsat, at der etableres en ny indfatningsvæg på den indvendig side af molen. Re-
noveringen udføres jf. Figur 14 ved:  

• Nedbrydning af den eksisterende betonoverbygning og pæleindfatning ved molehovedet. 

• Ramning af ny stålspuns umiddelbart foran den eksisterende indfatning.  

o På den yderste del (nærmest molehovedet) udføres molen som en dobbeltspuns med gensidig 
forankring. Dobbeltspunsen afsluttes med en spuns på tværs for enden af molen.  

o Det forudsættes at spunsvæggen, på den inderste del, forankres til den eksisterende betonmur 
på molens yderside. Det skal i forbindelse med et skitseprojekt undersøges, hvorvidt betonmu-
ren er i en sådan stand, at denne kan anvendes til forankring af spunsvæggen. Det kan være 
nødvendigt at supplere med et stræk på betonmurens yderside (dette er ikke indeholdt i an-
lægsoverslaget). 

o Ved molehovedet forankres spunsen til bagvedliggende ankerbjælke i fyldmaterialet.  

• Opfyldning med nye stenmaterialer mellem eksist. og ny indfatning. 

• Etablering af ny belægning med knust beton.  

 

 
Figur 14: Løsningsforslag 2 ved etablering af stålspuns på indvendig side af molen. 
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Principtværsnit for den inderste del af betonmolen, hvor stålspunsen forankres til den eksisterende betonmur på 
molens yderside, fremgår af Figur 15. 

 
Figur 15: Principtværsnit for den inderste del af molen, hvor der forankres til eksist. betonmur. 

Det foreslås, at den eksisterende betonoverbygning nedbrydes delvist. Der rammes en ny stålspuns umiddelbart 
foran den eksisterende pæleindfatning. Der etableres gensidig forankring i form af stræk og stålankre på den 
yderste del (tættes på molehovedet). På den inderste del forankres stålspunsen i form af stræk og stålankre til 
den eksisterende betonmur. Det skal i forbindelse med skitseprojektet undersøges, hvorvidt betonmuren er egnet 
til forankring. Det skal ligeledes undersøges, hvor højt strækket kan placeres for at minimere nedbrydningsar-
bejdet så meget som muligt.  

Det er forudsat, at spunsen etableres med en længde på ca. 17 meter. Det kan i forbindelse med skitseprojektet 
undersøges, om spunsen kan udføres som en ”king post wall”, hvor hvert andet jern føres til fuld dybde. Spun-
sen afsluttes med en hammer i azobé. Der etableres friholdertømmer på molens indvendige side. Opsætning af 
anoder er ikke indeholdt i anlægsoverslaget.  

Ved molehovedet udføres renoveringen ligeledes med stålspuns. Her forankres spunsen til bagvedliggende an-
kerbjælke i fyldmaterialet. Det er forudsat, at det store betonfundament i molehovedet bevares, og der således 
sker opfyldning mellem dette og den nye spunsvæg.  

Mellem den eksisterende pæleindfatning og den nye spunsvæg opfyldes der med håndsten. Der opfyldes ligele-
des med supplerende stenmaterialer i molen og afsluttes med belægning. Belægningen udføres med knust beton, 
som på Østmolen i Lystbådehavnen i Stubbekøbing. Det må påregnes, at der vil være ekstra omkostninger for-
bundet med etablering af en anden type belægning. Der udlægges fiberdug mellem fyldmateriale og belægnin-
gen. Det er forudsat at molen etableres med samme topkote som eksisterende ca. +2,0 meter.  

Grundet den store mængde blødbund i området, må det påregnes, at der skal udføres løbende vedligehold af be-
lægningen, da der med stor sandsynlighed vil forekomme sætninger i belægningen.  

Denne løsning vil kunne fungere som en permanent løsning i tilfælde af, at man beslutter, at Østmolen skal be-
vare dens nuværende placering. Denne løsning gør det ligeledes muligt at bevare Østmolens oprindelige funk-
tion, hvor både kan lægge til langs molens inderside.  
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ANLÆGSOVERSLAG 

Der er udarbejdet et meget groft anlægsoverslag for løsningsforslaget. Der er på nuværende stadie stor usikker-
hed forbundet med anlægsoverslaget, da der på nuværende tidspunkt ikke foreligger tilstrækkelige forundersø-
gelser.  

Det anbefales, at der udarbejdes et skitseprojekt på baggrund af de udførte forundersøgelser. Således at der op-
nås et mere præcist grundlag for løsningsforslag, mængdeopgørelse og anlægsøkonomien. 

På baggrund af de nuværende oplysninger må det påregnes, at udgifter til rådgivning ligger i størrelsesorden af 
ca. 500.000 – 600.000 kr. ekskl. moms for udarbejdelse af skitseprojekt, detailprojekt, udbudsmateriale, udbud 
og kontrahering samt bistand i udførelsesfasen. Der er konservativt regnet med det højeste beløb i nedenstående 
anlægsoverslag.  

Tabel 2: Anlægsoverslag for løsningsforslag 2 

Post Overslag [kr. ekskl. moms] 
Forundersøgelser, søopmåling ca. 30.000 kr. 

Rådgivning ca. 600.000 kr.  

Løsningsforslag 2  ca. 6.250.000 kr. 

Anstilling, drift og afrigning (ca. 15 %) ca. 650.000 kr. 

Nedbrydning ca. 500.000 kr. 

Etablering af ny indfatning på indvendig side af molen ca. 4.100.000 kr.   

Uforudseelige udgifter (ca. 20 %) ca. 1.000.000 kr. 

I alt ca. 6.880.000 kr. 

 

 


