
Sejlklubberne i Guldborgsund Kommune

4. september 2025
Høringssvar vedrørende Guldborgsund Kommunes reviderede ansøgning om tilladelse til anlæg af gang- og cykelbro 
over Guldborg Sund i Nykøbing Falster, sagsnummer 2025-55996.

SIG, Sejlklubberne i Guldborgsund er en arbejdsgruppe med en valgt repræsentant fra hver af 10 sejlklubber i 
Guldborgsund Kommune. I alt repræsenterer SIG ca. 1600 sejlerfamilier i Nykøbing F., Stubbekøbing, Sakskøbing, 
Nysted og Guldborg.

Begrundelsen for etableringen af gang- og cykelbroen er udelukkende baseret på interesser, knyttet til landjorden. 
Ansøgningen mangler udredning af lokale sejladsforhold:

• Sejladssikkerhed, herunder alle skibes manøvreevne ved venten på broåbning. (Svajeområde og styrefart).
• Konsekvenser for sejlklubber, fritidssejlads og gæstesejlere (sejlerturismen).

Projektledelsen har imellem ansøgningerne konsulteret SIG. Vores synspunkter er således kendt og delvis fulgt af 
projektledelsen:

Nu foreligger der en revideret gang- og cykelbro med en frihøjde på fre meter over dagligt vande med enkelte 
fortøjningsmuligheder ved boardwalk'en i det snævre ofte strømfyldte farvand syd for broen. Gang- og cykelbroen skal
betjenes fra Frederik IX's Bro. Åbningstiderne er efter behov i følgende perioder: 
1. april - 30. april, hvor broen er bemandet fra 0700 - 2000. 1. maj - 31. september, hvor broen er bemandet fra 0700 
- 2200. 1. oktober - 31. oktober, hvor broen er bemandet fra 0700 – 1900.
Undtagelser er myldretider på begge broer. SIG vil i den forbindelse bemærke, at Frederik IX's åbningstider, især efter
Femern-forbindelsens ibrugtagning, skal koordineres med åbninger af gang- og cykelbroen, og at disse åbninger bør 
have forret.

Sejlklubbernes konklusion er, at sejladssikkerheden - især syd for den ansøgte bro - ikke kan opnås, og at der ikke kan 
etableres en acceptabel koordinering af broåbningerne mellem gang- og cykelbroen og Kong Frederik IX's Bro. 
Fartøjer, som skal passere begge broer - syd fra og nord fra - bør kunne gennemføre sejladsen uden stop, med 
nødvendig styrefart, i den smalle sejlrende mellem broerne med minimal plads til passage af modgående skibe. 
Muligheden for at lægge til kaj kan sikkert virke ved gunstige vind- og strømforhold. Ved vestlige vinde vil afsejling 
kræve tid, mandskab og rigelig plads. Med Femern-forbindelsen, der der efter det oplyste kun fre daglige broåbninger. 
(mod i dag op til 22 mulige åbninger), kan der forventes måske 10-20 både fra hver side, der skal passere broen i det 
snævre farvand på meget kort tid, oven i købet yderligere begrænset af en kabelbanes planlagte udvidelse.

Fjernstyringen af den ansøgte bro anses ikke at kunne overholde standardkravene for et broreglement, herunder 
observation af de motorbåde, hvis frihøjde overstiger broens højde (fre meter ved middel vandstand) samt 
nødvendige anvisninger fra brovagten til fartøjer i vanskeligheder ved broen. Ansøgningens videoovervågning synes kun
at omfatte cyklende og gående på gang- og cykelbroen.
Syd for broen er der ikke tilstrækkelig plads for visse kølbåde til at cirkulere med nødvendig styrefart i den smalle 
sejlrende. Ved broåbning vil sydgående trafk møde nordgående fartøjer i svære navigations-problemer. Det 
bemærkes, at A1 Consult, som skitserer den ansøgte gang- og cykelbro, i korrespondancen efter høringsfristens 
ophør, anerkender sandsynligheden for kollisioner med broen - alvorligst ved hyppigt forekommende strøm på op til 
tre knob og kraftig vind. Foranlediget af dette anbefaler A1 Consult ekstra forstærkninger af gang- og cykelbroen uden
at forholde sig til de sejlendes skæbne. 

Efter ønske fra "Sikre Farvande", Beredskabsstyrelsen, har Cowi Consult til den reviderede ansøgning udarbejdet en 
analyse af sejladssikkerheden. SIG fnder analysen særdeles mangelfuld, idet beregningerne af sandsynligheden for 
påsejlinger er foretaget ud fra risikoen for generelle navigationsfejl og ikke ud fra de lokale naturgivne forhold, en smal 
sejlrende og et lille svajeområde syd for gang- og cykelbroen samt ikke mindst, sejladsforholdene, når et antal både 
skal passere Frederik IX's Bro og gang- og cykelbroen i begge retninger med mindste styrefart under vanskelige 
forhold med afdrift for vind og strøm. 
Cowi Consult henviser til det rådgivende ingeniørfrma A1's summariske sikkerhedsvurdering, der forudser 
kollisionsrisici, især ved stærk strøm. Såvel Cowi som A1 anbefaler styrkelse af gang- og cykelbroen for at kunne 
modstå påsejlingerne. 
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En reduceret og overordentlig risikofyldt gennemsejling af Guldborg Sund i Nykøbing skønnes at få alvorlige 
økonomiske konsekvenser for sejlklubberne ved Guldborg Sund og i Smålandsfarvandet som følge af nedgang i antallet 
af gæstesejlere.

Guldborgsund Sports- og Idrætsråd ved Finn Jørgensen tilføjer: 
"Af sagsfremstillingen fremgår, at broen vil være til gavn for foreningslivet. I vores optik er broen i den forbindelse i 
bedste fald uden betydning. I værste fald kan en besværlig passage være med til at afvikle sejlsporten i Toreby, 
Nykøbing og Lergraven. Ikke på kort sigt, men på den lidt længere bane vil der ikke være det sejlerliv af større både, 
som er basis for en tilgang af yngre sejlsportsinteresserede".

På SIG's og GSIR's vegne.

Med venlig hilsen.

Karl Erik Nielsen. Henrik Lundvaldt Ulla Klimt.
formand, Lergraven. formand, Toreby Sejlklub. formand, "Vikingen".
Koordinator, SIG.

Jan Krogh. Finn Jørgensen. Palle Tørnqvist, Talsmand, SIG.
Toreby Sejlklub. Guldborgsund 

Sports- og Idrætsråd.
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BILAG 1,
SIG's søkort med indtegnede sikkerhedsafstande, svajeområde og sejlrende.

Cirklerne angiver omtrent afstandskravet til Frederik IX's Bro på 250 meter før klarsignal fra broen. For gang- og cykelbroen er 
afstandskravet vilkårligt angivet til 100 meter. Det gule felt er den afmærkede sejlrende, og det røde felt angiver svajeområdet 
ved et afstandskrav på 0 meter. Her skal  kølbåde for motor eller sejl kunne holde styrefart, mens svingbroen åbnes. 
Fladbundede motorbåde vil i nødsfald kunne cirkulere uden for den afmærkede sejlrende. Ved vestlig vind og nordgående strøm 
- op til to knob er der stor risiko for kollisioner, påsejling af bro og den påtænkte boardwalk uden fortøjningsmuligheder, eller 
grundstødninger i det lave vand vest for sejlrenden.

BILAG 2: 
Oversigtskort, Guldborgsund Kommune.

Hvis man ikke vidste bedre, er der rigeligt vand på 
ansøgningens til kølbåde nord for Dæmningen og Toreby 
Sejlklub.

Til venstre ses Guldborgsund Kommunes oversigtskort med 
gang- og cykelbroen, boardwalk og svømmeområde indtegnet 
langs den eksisterende kaj. Fire-fem fortøjningsmuligheder er 
tilføjet langs den ansøgte bordwalk. En kabelbane, der foreslås
udvidet mod syd, befnder sig mellem boardwalk'en og 
svømmeområdet. Den er ikke indtegnet, og forbudsområdet 
er ikke angivet.
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BILAG 3: 
A1's afsnit om risiko for påsejlinger.

BILAG 4: 
Cowi Consult, risiko for påsejlinger. Aktuel ansøgning.
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