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4. september 2025
Heoringssvar vedrerende Guldborgsund Kommunes reviderede ansggning om tilladelse til anlaeg af gang- og cykelbro
over Guldborg Sund i Nykebing Falster, sagsnummer 2025-55996.

SIG, Sejlklubberne i Guldborgsund er en arbejdsgruppe med en valgt reprasentant fra hver af 10 sejlklubber i
Guldborgsund Kommune. | alt reprasenterer SIG ca. 1600 sejlerfamilier i Nykobing F., Stubbekabing, Sakskabing,
Nysted og Guldborg.

Begrundelsen for etableringen af gang- og cykelbroen er udelukkende baseret pa interesser, knyttet til landjorden.
Ansggningen mangler udredning af lokale sejladsforhold:

*  Sejladssikkerhed, herunder alle skibes mangvreevne ved venten pa brodbning. (Svajeomrade og styrefart).
*  Konsekvenser for sejlklubber, fritidssejlads og gestesejlere (sejlerturismen).

Projektledelsen har imellem ansggningerne konsulteret SIG. Vores synspunkter er saledes kendt og delvis fulgt af
projektledelsen:

Nu foreligger der en revideret gang- og cykelbro med en frihgjde pa fire meter over dagligt vande med enkelte
fortgjningsmuligheder ved boardwalk'en i det snavre ofte stremfyldte farvand syd for broen. Gang- og cykelbroen skal
betjenes fra Frederik IX's Bro. Abningstiderne er efter behov i felgende perioder:

I april - 30. april, hvor broen er bemandet fra 0700 - 2000. I. maj - 31. september, hvor broen er bemandet fra 0700
- 2200. I. oktober - 31. oktober, hvor broen er bemandet fra 0700 — 1900.

Undtagelser er myldretider pa begge broer. SIG vil i den forbindelse bemzarke, at Frederik IX's abningstider, isar efter
Femern-forbindelsens ibrugtagning, skal koordineres med dbninger af gang- og cykelbroen, og at disse abninger bgr
have forret.

Sejlklubbernes konklusion er, at sejladssikkerheden - iszr syd for den ansggte bro - ikke kan opnas, og at der ikke kan
etableres en acceptabel koordinering af broabningerne mellem gang- og cykelbroen og Kong Frederik IX's Bro.
Fartgjer, som skal passere begge broer - syd fra og nord fra - ber kunne gennemfere sejladsen uden stop, med
n@dvendig styrefart, i den smalle sejlrende mellem broerne med minimal plads til passage af modgdende skibe.
Muligheden for at leegge til kaj kan sikkert virke ved gunstige vind- og stremforhold. Ved vestlige vinde vil afsejling
kraeve tid, mandskab og rigelig plads. Med Femern-forbindelsen, der der efter det oplyste kun fire daglige broabninger.
(mod i dag op til 22 mulige abninger), kan der forventes maske 10-20 bade fra hver side, der skal passere broen i det
snavre farvand pa meget kort tid, oven i kebet yderligere begrenset af en kabelbanes planlagte udvidelse.

Fiernstyringen af den ansegte bro anses ikke at kunne overholde standardkravene for et broreglement, herunder
observation af de motorbade, hvis frihgjde overstiger broens hgjde (fire meter ved middel vandstand) samt
ngdvendige anvisninger fra brovagten til fartgjer i vanskeligheder ved broen. Ansggningens videoovervagning synes kun
at omfatte cyklende og gaende pa gang- og cykelbroen.

Syd for broen er der ikke tilstreekkelig plads for visse kglbade til at cirkulere med nedvendig styrefart i den smalle
sejlrende. Ved broabning vil sydgaende trafik mgde nordgaende fartgjer i svaere navigations-problemer. Det
bemzrkes, at Al Consult, som skitserer den ansggte gang- og cykelbro, i korrespondancen efter haringsfristens
opher, anerkender sandsynligheden for kollisioner med broen - alvorligst ved hyppigt forekommende strem pa op til
tre knob og kraftig vind. Foranlediget af dette anbefaler Al Consult ekstra forstaerkninger af gang- og cykelbroen uden
at forholde sig til de sejlendes skaebne.

Efter enske fra "Sikre Farvande", Beredskabsstyrelsen, har Cowi Consult til den reviderede ansggning udarbejdet en
analyse af sejladssikkerheden. SIG finder analysen serdeles mangelfuld, idet beregningerne af sandsynligheden for
pasejlinger er foretaget ud fra risikoen for generelle navigationsfejl og ikke ud fra de lokale naturgivne forhold, en smal
sejlrende og et lille svajeomrade syd for gang- og cykelbroen samt ikke mindst, sejladsforholdene, nar et antal bade
skal passere Frederik IX's Bro og gang- og cykelbroen i begge retninger med mindste styrefart under vanskelige
forhold med afdrift for vind og strem.

Cowi Consult henviser til det radgivende ingenigrfirma Al's summariske sikkerhedsvurdering, der forudser
kollisionsrisici, iser ved sterk strem. Savel Cowi som Al anbefaler styrkelse af gang- og cykelbroen for at kunne
modsta pasejlingerne.
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En reduceret og overordentlig risikofyldt gennemsejling af Guldborg Sund i Nykebing skennes at fa alvorlige
gkonomiske konsekvenser for sejlklubberne ved Guldborg Sund og i Smalandsfarvandet som felge af nedgang i antallet
af gestesejlere.

Guldborgsund Sports- og Idratsrad ved Finn Jargensen tilfajer:

"Af sagsfremstillingen fremgar, at broen vil vare til gavn for foreningslivet. | vores optik er broen i den forbindelse i
bedste fald uden betydning. | vaerste fald kan en besveerlig passage vere med til at afvikle sejlsporten i Toreby,
Nykebing og Lergraven. Ikke pa kort sigt, men pa den lidt lzengere bane vil der ikke vaere det sejlerliv af starre bade,
som er basis for en tilgang af yngre sejlsportsinteresserede".

Pa SIG's og GSIR's vegne.
Med venlig hilsen.

Karl Erik Nielsen. Henrik Lundvaldt Ulla Klimt.
formand, Lergraven. formand, Toreby Sejlklub. formand, "Vikingen".
Koordinator, SIG.

Jan Krogh. Finn Jorgensen. Palle Ternqvist, Talsmand, SIG.
Toreby Sejlklub. Guldborgsund
Sports- og ldraetsrad.
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BILAG I,
SIG's sgkort med indtegnede sikkerhedsafstande, svajeomrade og sejlrende.

Cykel- og gangbr

1i1i (i,
1513267 (&

Cirklerne angiver omtrent afstandskravet til Frederik 1X's Bro pd 250 meter for klarsignal fra broen. For gang- og cykelbroen er
afstandskravet vilkarligt angivet til 100 meter. Det gule felt er den afmaerkede sejlrende, og det rade felt angiver svajeomrddet
ved et afstandskrav pd 0 meter. Her skal kelbdde for motor eller sejl kunne holde styrefart, mens svingbroen dbnes.
Fladbundede motorbdde vil i nedsfald kunne cirkulere uden for den afmaerkede sejlrende. Ved vestlig vind og nordgdende strom
- op til to knob er der stor risiko for kollisioner, pdsejling af bro og den pdtenkte boardwalk uden fortajningsmuligheder, eller
grundstedninger i det lave vand vest for sejlrenden.

BILAG 2:
Oversigtskort, Guldborgsund Kommune.

| Til venstre ses Guldborgsund Kommunes oversigtskort med

| gang- og cykelbroen, boardwalk og svemmeomrdde indtegnet
" | langs den eksisterende kaj. Fire-fem fortajningsmuligheder er
tilfajet langs den ansegte bordwalk. En kabelbane, der foreslds
udvidet mod syd, befinder sig mellem boardwalk'en og

| | svemmeomrddet. Den er ikke indtegnet, og forbudsomrddet
er ikke angivet.

— ]

I-Ivi man ikke vi steﬁbedre, r der rigeligt vand pa
ansegningens til kelbdde nord for Daemningen og Toreby
Sejlklub.
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BILAG 3:
Al's afsnit om risiko for pasejlinger.

Risikoen for mindre kollisioner i form af pdsejlinger ved lav hastighed er
dog vaesentlig tilstede, grundet den heftige trafik igennem Guldborgsund.
Det foresl3s derfor at broen designes og konstrueres til at modst3 kollision
af et mindre fartgj op til 20 tons og hastighed op til 3 knob. En sddan kolli-
sion kan for@rsage personskader, men ikke betydelige skader pa broen.

Risikoen for mindre kontaktskader med den nye cykel-/gangbro, anses for
vaerende overvejende sandsynlig. Arsagen hertil skal paleegges muligheden
for at mindre sejlskibe forseger at passere brodbningen for sejl uden mo-
tor. Ved steerk strem og ved saerlige vindretninger overvejende i syd eller
nord, samt det forhold at drejebroen er 30 meter lang, kan gere det van-
skeligt at passere dbningen for sejl. Da en siddan passage vil forega ved
lav fart, anses risikoen ved kontakt med broen, som vaerende begrasnset
ift. personskader.

Iszer den kraftige tidevandstrem og overfladestrom kan for8rsage en del
sejladsbesveaer igennem det snaevre sund. For at etablere en sikker pas-

sage for lysfartejer, ber broen og drejebroen forsynes med et lavt frihol-
dervaerk p3 udsatte steder, der sikrer imod at lystbade ikke driver under
brosegmentet og bliver fastklemt.

Det formodes at stgrre erhvervsfartgjer ikke laengere vil passere omradet,
da erhvervshavnen nedlaegges. Den eneste erhvervstrafik i Guldborgsund
bliver ca. 500 m nord for den fremtidige cykel-/gangbro.

Mindre erhvervsfartgjer som f.eks. havneuddybningsfartejer og pramme
ber passere i roligt vejr og ved god sigtbarhed.

I forbindelse med konstruktionsfasen skal der forventes en del forstyrrelse
af sgtrafikken, idet passagen igennem Guldborgsund er snaever og lebet
omkring den nye bro er under 200 meter i bredden. Det m3 forventes at
sptrafikken skal afspaerres pa seerlige tidspunkter. Der vurderes ikke nogen
umiddelbar risiko for sejladssikkerheden i forbindelse med byggeriet. Byg-
geriet skal adviseres i Efterretninger for spfarende. Sefartsstyrelsen skal
adviseres via Vurdering af sejladssikkerheden ved arbejder til sps. Jf. be-
kendtgerelse nr. 1351 af 29 november 2013.

BILAG 4:
Cowi Consult, risiko for pasejlinger. Aktuel ansggning.

>  Cykel- og gangbroen udger en tillaegsrisiko for sejladssikkerheden i form
af en stigning i kollisionsfrekvenser. Det dominerende bidrag til risikoen
kommer fra de to hovedpiller ved klapfaget samt de to tilstedende piller.
Dette skyldes primeert, at spredningen for normalfordelingen for CAT I-
kollisioner er stor i forhold til gennemsejlingsbredden for klapfaget. De
samlede kollisionsfrekvens pa 0,71 + 0,02 = 0,73 heendelser per ar sva-
rer til en gentagelsesperiode pa 16 maneder. Nar man ser pa det rene
frekvenstal, kan risikoen virke hgj. | virkeligheden vil de fleste haendelser
dog forega ved en begreenset hastighed og fartgjer er sma, sa kollisions-
energien vil veere begraenset. Derfor anses risikoen — forstaet som sand-
synlighed for alvorlige konsekvenser - ikke som usasdvanlig eller hgj.

> Generel vejledning om, hvordan broen kan passeres, samt afmaerkning
pé broen er etableret for at reducere denne negative pavirkning af sej-
ladssikkerheden. Det bar desuden draftes og aftales med Beredskabs-
styrelsen, om disse afveergeforanstaltninger er tilstreekkelige.
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